FORMULARZ OCENY
Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP),

ktorych przygotowanie rozpoczeto sie przed 8 marca 2023 r.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego

1. Niniejszy formularz stanowi narzedzie oceny SUMP przez Centrum Unijnych Projektéw Transportowych i nie stanowi zalecen dla jst dot. zawartosci

SUMP. Zostat stworzony dla zespotu ewaluatoréw SUMP, zatem ma by¢ pomocny przy ocenie dokumentu i wydawaniu dalszych rekomendacji.

Dokumentem pomocnym i wiasciwym przy opracowaniu SUMP sg Wytyczne dot. opracowania i wdrozenia planu zrownowazonej mobilnosci w

miastach - edycja druga, ktore znajduja sie na stronie Eltis https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-guidelines (wytyczne oraz zatgcznik zawierajacy

formularz samooceny).
Pytania zawarte w niniejszym formularzu nie wykraczajg zakresem merytorycznym poza ww. Wytyczne.

2. Ocena polega na weryfikacji 8 zasad z Komunikatu KE z 17.12.2013%, na ktorych opiera sie idea SUMP. Istotg oceny jest weryfikacja spetnienia zasad
SUMP, ale réwniez stosowna i szczegdtowa informacja zwrotna dla przedstawicieli jst w zakresie dziatan podnoszacych jakosé planowania
zrownowazonej mobilnosci w ich przypadku. Do kazdej zasady podano szereg pytan. Ocena poszczegdlnych pytarh ma charakter jakosciowy.
Uzasadnienie oceny kazdego z pytan (zaréwno oceny pozytywnej jak i negatywnej) znajduje sie w podsumowaniu kazdej z 8 czesci, wraz z
ewentualnymi rekomendacjami dotyczacymi stosownych uzupetnien. Ocena kazdej zasady koriczy sie wiec stwierdzeniem wraz z uzasadnieniem czy
dang zasade mozna uznad za spetniong, a takze ewentualnymi szczegdétowymi rekomendacjami w odniesieniu do poszczegdlnych elementéw

dokumentu/ procesu.

3. Uznanie catego dokumentu jako wypetniajgcego idee SUMP jest mozliwe tylko w przypadku, gdy weryfikacja wszystkich 8 zasad kornczy sie oceng
,Pozytywna” lub ,,pozytywng z rekomendacjami”. Do oceny , pozytywnej” lub ,pozytywnej z rekomendacjami” danej zasady niezbedne jest

spetnienie podkreslonych w tek$cie elementéw, choé ich uwzglednienie w SUMP samo w sobie nie gwarantuje, ze przedstawiony dokument jest

dokumentem wysokiej jakosci (aczkolwiek daje mozliwos¢ akceptacji SUMP przez ewaluatoréw).
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Pozostate elementy pytan dotyczg kwestii rownie istotnych, znaczgco podnoszacych jakosé SUMP. Ich niespetnienie nie dyskwalifikuje dokumentu,

ale bedzie przedmiotem rekomendacji na przysztosc.

Wszystkie elementy SUMP/ procesu mogg podlegac rekomendacjom zespotu ewaluatorow. Rekomendacje powinny by¢ uwzglednione w kolejnych
aktualizacjach planu w ramach czasowych okreslonych w samym SUMP, tak aby stale podnosic jakos$é planowania mobilnosci miejskiej. Wyjatkiem
sg rekomendacje dotyczgce kwestii kluczowych. W takich przypadkach rekomendacja zawierac bedzie zakres oraz czas w jakim powinna zostac

wdrozona.

Uwzglednienie rekomendacji w wyznaczonym czasie warunkuje mozliwo$¢ wsparcia przysztych inwestycji, tj. przedktadanych do finansowania w

czasie, w ktédrym rekomendacje powinny juz by¢ wdrozone.

SUMP moze zostaé ztozony do oceny wraz z dokumentacjg aplikacyjng dla inwestycji z zakresu mobilnosci miejskiej lub wczesniej, przed

rozpoczeciem procesu aplikowania o dofinansowanie UE.

Podmiot odpowiedzialny za przygotowanie SUMP powinien ztozy¢ do oceny plan mobilnosci, ale rowniez wszelkie inne dokumenty obrazujgce
proces jego przygotowania niezbedne do weryfikacji wszystkich wskazanych zagadnien (np. odrebna diagnoza, wyniki badan, raporty z konsultacji,
odpowiednie uchwaty organow statutowych itp.). Ocenie podlegac bedg wytgcznie dokumenty dostarczone przez podmiot odpowiedzialny za
przygotowanie SUMP.

W toku oceny mozliwe jest formutowanie przez ewaluatoréw pytan dotyczgcych zawarto$ci SUMP oraz procesu jego przygotowania i uchwalania.

Wskazane jest, by w ocene SUMP zaangazowane byty osoby posiadajgce kompetencje z zakresu pogtebionego rozumienia zasad SUMP, w tym
zagadnien z obszaru: planowania transportowego/miejskiego (w tym: ekonomia transportu, modelowanie ruchu, planowanie przestrzenne), kwestii

Srodowiskowych i klimatycznych.

Wszelkie pytania i watpliwosci do formularza oceny mozna kierowa¢ na adres e-mail: sump@mi.gov.pl.
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SUMP W FUNKCJONALNYM OBSZARZE MIEJSKIM

Czy plan obejmuje wiasciwy
obszar funkcjonalny (OF)?
Delimitacja obszaréw
funkcjonalnych co do zasady
odbywa sie w ramach strategii
rozwoju wojewddztwa (SRW), o
ktérej mowa w art. 11 ustawy z
dnia 5 czerwca 1998 r. o
samorzadzie wojewddztwa.
Jesli jest konieczna zmiana
delimitacji MOF (wynikajgca z
SRW) lub nie ma takiej
delimitacji w SRW, zarzad
wojewddztwa przyjmuje
uchwate w sprawie zmienionej
lub nowej delimitacji MOF.

W przypadku gdy obszar SUMP
odbiega od wyznaczonego MOF
w strategii rozwoju
wojewddztwa/ przyjetego
uchwata zarzagdu wojewddztwa,
stosowna analiza i uzasadnienie
wyboru gmin wtasciwych w
procesie powinny by¢
uwzglednione i opisane w
ramach SUMP.

A. Czy plan obejmuje miasto rdzen z
uwzglednieniem powigzan
funkcjonalnych z innymi gminami
obszaru funkcjonalnego?

B. Czy plan angazuje miasto rdzen oraz
przynajmniej jedng gmine?

C. Czy plan angazuje wszystkie gminy z
obszaru wskazanego w delimitacji
wojewddztwa?

1.1. Przedtozony dokument spetnia wymagania.
Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla tOM uwzglednia specyfike wszystkich samorzagdéw wchodzacych w sktad Obszaru.
Na potrzeby opracowania, podzielono go na 6 stref funkcjonalnych. Przy delimitacji tej wzieto pod uwage przede
wszystkim skale i podobienstwo proceséw urbanizacyjnych, zachodzgcych w poszczegdinych gminach tOM:

1. Rdzen: Miasto tédz
Miasta okotordzeniowe: Aleksandrow tédzki, Konstantynéw todzki, Pabianice, Rzgéw, Zgierz
Gminy okotordzeniowe: Gminy Aleksandréw tédzki (bez miasta), Andrespol, Ksawerdw, Rzgdw (bez miasta)
Osrodki wielofunkcyjne: Miasta Brzeziny, Gtowno, Ozorkéw, Koluszki, Strykéw, Tuszyn
Gminy podmiejskie: Gminy Brdjce, Dobron, Koluszki (bez miasta), Lutomiersk, Nowosolna, Ozorkdw, Pabianice
(bez miasta), Strykéw (bez miasta), Tuszyn (bez miasta), Zgierz (bez miasta)
6. Strefa pozamiejska: Gmina miejsko-wiejska Parzeczew, gminy wiejskie Brzeziny, Dtutéw, Dmosin, Rogéw
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1.2.

Czy wyznaczono koordynatora
prac nad SUMP?

Czy Koordynator ma
udokumentowany mandat
prowadzenia prac nad SUMP
dla obszaru SUMP (na
podstawie porozumienia,
uchwaty, decyzji lub innego
dokumentu regulujacego
wspotprace pomiedzy gminami
zaangazowanymi w
opracowanie i wdrozenie SUMP
oraz powotujacego zespot
odpowiedzialny za

1.2. Przedtozony dokument spetnia wymagania.

Za realizacje Planu odpowiedzialne sg poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego wchodzace w sktad todzkiego
Obszaru Metropolitalnego, a w szczegdlnosci wtadze todzi, Zgierza i Pabianic, ktére sg odpowiedzialne za najwieksze
osrodki miejskie Obszaru. Istotne bedzie takze znaczenie Stowarzyszenia £édzki Obszar Metropolitalny jako platformy na
rzecz biezgcej wspodtpracy stowarzyszonych gmin i powiatéw.

W imieniu wtodarzy poszczegdlnych gmin nadzorem nad realizacjg zadan i monitorowaniem wskaznikow zajmg sie
odpowiednio komoérki lub jednostki organizacyjne poszczegdinych JST odpowiedzialne za planowanie przestrzenne,
transport publiczny, drogownictwo, klimat i srodowisko, edukacje i oswiate oraz promocje, ktére moga przyjgé postac
zespotéw ponadwydziatowych. W skali catego tddzkiego Obszaru Metropolitalnego nad realizacja zadan i
monitorowaniem wskaznikéw czuwac bedzie utworzony Zespdt ds. wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego.

Do SUMP dotgczono Uchwate nr 17/2023 Zarzadu Stowarzyszenia tOM z 15.06.2023 r. w sprawie powotania
Koordynatora prac oraz Zespotu odpowiedzialnego za przygotowanie Planu.




przygotowanie SUMP wraz z
podziatem kompetencji i
obowigzkdéw)?

Rekomendacja dotyczy wyznaczenia koordynatora z udokumentowanym mandatem prowadzenia prac nad realizacja
SUMP do uwzglednienia w kolejnej edycji dokumentu.

1.3.

Czy plan zostat przyjety
uchwata wtasciwego organu
dla przyjetego OF, zgodnie z
ustalona formutg wspoétpracy?

A. Czy podjeto uchwate zarzadu zwigzku/
stowarzyszenia/porozumienia,  przy
czym w przypadku stowarzyszenia plan
przyjeto dodatkowo uchwatg Rady
Gminy wnioskujacej o dofinansowanie
dla projektu?

B. Czy podjeto uchwaty rad wszystkich
gmin zaangazowanych w opracowanie
planu?

1.3. Przedtozony dokument spetnia wymagania.
Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla tOM 2030 (z perspektywa do 2040) zostat przyjety Uchwatg nr6/2024 Rady
Stowarzyszenia tOM z dnia 07.06.2024 .

Rekomendacja w zakresie zawarcia uchwat przyjmujagcych SUMP przez wszystkie gminy OM wnioskujace
o dofinansowanie dla projektéw w terminie do czasu ztozenia dokumentacji aplikacyjne;j.

Wynik oceny wypetnienia zasady
(pozytywny/ pozytywny z

rekomendacjami/ negatywny) wraz z

uzasadnieniem:

pozytywny z rekomendacjami

Rekomendacje:

Rekomendacja dotyczy wyznaczenia koordynatora z udokumentowanym mandatem prowadzenia prac nad realizacja SUMP do uwzglednienia w kolejnej edyc;ji

dokumentu.

Rekomendacje terminowe:

Rekomendacja w zakresie zawarcia uchwat przyjmujacych SUMP przez wszystkie gminy OM wnioskujace o dofinansowanie dla projektéw w terminie do czasu

ztozenia dokumentacji aplikacyjnej.

WSPOLPRACA PONAD GRANICAMI ADMINISTRACYINYMI

Czy i w jaki sposéb nawigzano
wspotprace z instytucjami i
organami samorzagdowymi
(wspétpraca sektorowa)?

A. z podmiotami samorzagdowymi
powiazanymi z mobilnoscia,
planowaniem przestrzennym, ochrona
Srodowiska?

B. z innymi podmiotami, w szczegdlnosci
zwigzanymi z urbanistyka i ochrong
zabytkow/ konserwatorskg?

2.1. Przedtozony dokument spetnia wymagania.

W imieniu wtodarzy poszczegdlnych gmin nadzorem nad realizacjg zadan i monitorowaniem wskaznikow zajmg sie
odpowiednio komoérki lub jednostki organizacyjne poszczegdinych JST odpowiedzialne za planowanie przestrzenne,
transport publiczny, drogownictwo, klimat i srodowisko, edukacje i oswiate oraz promocje, ktére mogga przyja¢ postaé
zespotéw ponadwydziatowych. W skali catego tddzkiego Obszaru Metropolitalnego nad realizacjag zadan i
monitorowaniem wskaznikdw czuwac¢ bedzie utworzony Zespdt ds. wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego.

Ponadto wazna jest rdwniez wspodtpraca z zarzgdcami infrastruktury i partnerami poszczegélnych dziatan, do ktérych
nalezy zaliczy¢: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa todzkiego, Biuro Planowania Przestrzennego Wojewddztwa
tédzkiego, todzka Kolej Aglomeracyjng Sp. z 0.0., POLREGIO S.A., operatorow wojewddzkich przewozow autobusowych,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0.0., PKP Intercity S.A., spotki komunalne,
komercyjnych przewoznikow autobusowych, £tédzki Urzgd Wojewddzki, Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad,
Ministerstwo Infrastruktury, Dyrekcje Generalng ds. Mobilnosci i Transportu Komisji Europejskiej, zarzadcow terminali
intermodalnych, organizacje pozarzagdowe i uzytku publicznego oraz podmioty prywatne. Wspétpraca bedzie realizowana
na podstawie doraznych umdw, porozumien i spotkan w zaleznosci od potrzeb i prowadzonych przedsiewzieé. W
przypadku powotania zwigzku metropolitalnego lub zwigzku samorzaddéw, koordynacja polityki mobilnosci w todzkim
Obszarze Metropolitalnym powinna zostac przeniesiona do organdw nowej organizacji.

Rekomendacja w zakresie uszczegétowienia informacji o nawigzaniu wspodtpracy sektorowej do uwzglednienia
w kolejnej edycji dokumentu.




2.2. Czy i w jaki sposéb nawigzano
wspotprace z instytucjami i
organami innego szczebla
administracji (wspotpraca
samorzadowa)?

A. z gminami osciennymi?

B. z podmiotami powiatowymi
(starostwo), regionalnymi
(wojewddztwo)?

2.2. Przedtozony dokument spetnia wymagania.

Wspotpraca na rzecz wspdlnej polityki mobilnosci ma dzi$ miejsce poprzez Stowarzyszenie £6dzki Obszar Metropolitalny
(SLOM), ktére jest samorzadnym zrzeszeniem 30 miast, gmin i powiatow zamieszkiwanych przez 1,1 min mieszkancow.
Stowarzyszenie realizuje swoje cele m.in. poprzez funkcje tzw. Zwigzku ZIT (Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych)
i wykonujgc zadania okreslone w porozumieniu pomiedzy Stowarzyszeniem a Instytucjg Zarzadzajgca Regionalnym
Programem Operacyjnym Wojewddztwa tddzkiego na lata 2014-2020 i programem regionalnym Fundusze Europejskie
dla tédzkiego 2021-2027 w sprawie realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.

Wynik oceny wypetnienia zasady
(pozytywny/ pozytywny z
rekomendacjami/ negatywny) wraz z

uzasadnieniem:

pozytywny z rekomendacjami

Rekomendacje:

Rekomendacja w zakresie uszczegétowienia informacji o nawigzaniu wspétpracy sektorowe;.
Do uwzglednienia w kolejnej edycji dokumentu.

Rekomendacje terminowe:

Brak

3. PODEJSCIE PARTYCYPACYJNE

3.1. Jakich interesariuszy
zidentyfikowano w ramach
planu?

A. mieszkancow i lokalne spotecznosci;

B. osoby o szczegdlnych potrzebach w
zakresie mobilnosci (osoby z
niepetnosprawnosciami, osoby starsze,
osoby z dzie¢mi);

C. zarzadcow infrastruktury liniowej i
punktowej (np. GDDKIiA, PKP PLK, porty
morskie/ lotnicze, terminale
przetadunkowe - zgodnie ze specyfika
obszaru);

D. przedsiebiorcéw;

E. lokalne organizacje (NGO);

F. jednostki naukowo-badawcze;

G. operatorow transportu zbiorowego
(osobowego) i towarowego;

H. inne (wg lokalnej wtasciwosci, np.
organizacje turystyczne).

3.1. Przedtozony dokument spetnia wymagania.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego zostat opracowany dzieki
zaangazowaniu mieszkancéw tOM, przedstawicieli wtadz poszczegdlnych jednostek samorzadu terytorialnego i
Stowarzyszenia tdédzki Obszar Metropolitalny, reprezentantdéw innych interesariuszy instytucjonalnych (jednostek
zaleznych i podlegtych, spotek samorzadowych, zarzadcow infrastruktury, stowarzyszen i aktywistow, lokalnych grup
dziatania, organizacji pozarzadowych, przedsiebiorstw i innych pracodawcéw, czy szkét réznego szczebla), seniordw,
ucznidéw i studentdéw, ktorych wspdlnym celem jest efektywne przemieszczanie sie po terenie tOM.

3.2. Czy zidentyfikowanych
interesariuszy zaangazowano
W proces opracowania planu?

A. Czy w proces opracowania planu
angazowano mieszkancow?

B. Czy w proces opracowania planu
angazowano wszystkich
zidentyfikowanych interesariuszy?

3.2. Przedtozony dokument spetnia wymagania.

Proces tworzenia SUMP zaktada jak najszersze podejscie partycypacyjne — wigczanie do niego szerokiego grona
interesariuszy, w tym mieszkancéw. Tylko w ten sposéb mozna poznac potrzeby i problemy mobilnosciowe oraz wspdlnie
opracowac propozycje dziatan do podjecia w krétko-, srednio i dtugoterminowym horyzoncie czasowym.

3.3. Na jakich etapach
zaangazowano interesariuszy
(czes¢ lub wszystkich) w

A. wprowadzenia w SUMP i tworzenie
jego ram;

B. diagnozy problemoéw obszaru;

3.3. Przedtozony dokument spetnia wymagania.
Proces wspottworzenia Planu objat trzy etapy konsultacji spotecznych:
Etap | — Spotkania o charakterze warsztatowym z przedstawicielami samorzadéw tOM, bezposrednie rozmowy z




procesie tworzenia planu?

C. opracowania wizji i celéw rozwoju;

D. opracowania pakietéw dziatan;

E. konsultacji spotecznych projektu
SUMP;

F. na innych etapach.

respondentami
Etap Il — Spotkania warsztatowe z przedstawicielami mieszkaricéw, organizacji pozarzadowych i administracji
samorzadowe;j.
Etap Il — Konsultacje spoteczne kompletnego projektu SUMP dla tOM wraz z Prognozg Oddzialywania na Srodowisko

poprzez udostepnienie do publicznego wglgdu dokumentacji SUMP dla tOM i Prognozy oddziatywania na srodowisko
wraz z umozliwieniem skfadania uwag, opinii i wnioskdw do przygotowanych materiatéw.

Prognoza zostata opracowana zgodnie z zaleceniami zawartymi w Ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko, wskazaniami zawartymi w pismach tédzkiego Paristwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego z dnia
27 lipca 2023 roku oraz Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w todzi z dnia 11 lipca 2023 roku oraz z dnia 19 marca
2024 r. Pismem z dnia 20 lipca 2024 r. Inspektor Sanitarny pozytywnie bez zastrzezen zaopiniowat SUMP dla tOM. Ostatni
etap konsultacji spotecznych zostat zakoriczony uzyskaniem pozytywnych opinii wojewddzkich organéw wtasciwych ds.
$rodowiska, tj. Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska oraz Wojewddzkiego Inspektoratu Sanitarnego.

Wynik oceny wypetnienia zasady
(pozytywny/ pozytywny z

rekomendacjami/ negatywny) wraz z

uzasadnieniem:

Pozytywny

Rekomendacje:

Brak

Rekomendacje terminowe:

Brak

4. OCENA OBECNYCH | PRZYSZLYCH WYNIKOW
p4.1. | Czyiw jaki sposéb A. strategie rozwoju 4.1. Przedtozony dokument spetnia wymagania.
przeanalizowano i wyciggnieto | ponadlokalnego/strategia ZIT/unijne, W Zataczniku 1 Ocena dokumentéw strategicznych do Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru
whnioski z zapiséw obecnych krajowe i wojewddzkie dokumenty Metropolitalnego 2030 (z perspektywg do 2040) przedstawiono ocene dokumentdéw strategicznych szczebla
dokumentéw opracowanych sektorowe dot. mobilnosci i transportu ponadlokalnego oraz lokalnego, w tym: Zmiana Studium Uwarunkowarn i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
dla obszaru objetego planem: (w tym regionalne plany transportowe); | miasta todzi 2021, Strategia Rozwoju Miasta todzi 2030+, Program Ochrony Srodowiska dla Miasta todzi na lata 2018-
B. studia uwarunkowan i kierunkéw 2021 z perspektywa do roku 2025, Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta todzi
zagospodarowania przestrzennego, do roku 2025 oraz dokumenty strategiczne gmin osciennych. Zgodnie z informacjami zawartymi w zataczniku 1 poddane
plany miejscowe oraz warunki ocenie dokumenty w zdecydowanej wiekszosci zawieraty odwotania dotyczace mobilnosci mieszkancéw. Czesé
zabudowy; opracowan zawierata informacje jedynie sygnalizujgce problem (co nalezy uznac za dobra podstawe do dalszych dziatan),
C. plany zréwnowazonego rozwoju inne identyfikowaty obszar problemowy i poprzez dalsze zapisy kierunkowe prezentowaty dalsze kroki zmierzajace do
publicznego transportu zbiorowego poprawy mobilnosci w danym obszarze.
(plan dla miasta lub plan dla miasta
uwzgledniajgcy gminy sgsiednie);
D. plany gospodarki
niskoemisyjnej/rozwoju
elektromobilnos$ci/rewitalizacji/adaptacji
do zmian klimatu;
E. programy ochrony srodowiska;
F. inne strategie rozwoju.
4.2. Czy i w jaki sposob A. Czy diagnoza zawiera analize 4.2. Przediozony dokument spetnia wymagania.




przeprowadzono diagnoze
systemu transportowego i
poszczegdlnych rodzajéow
mobilnosci/transportu:

zagadnien transportu publicznego
(wtaczajac w to kolej, infrastrukture
P&R, B&R)?

B. Czy diagnoza zawiera analize
zagadnien transportu prywatnego
samochodowego?

C. Czy diagnoza zawiera analize
zagadnien transportu rowerowego?

D. Czy diagnoza zawiera analize
zagadnien ruchu pieszego?

E. Czy diagnoza zawiera analize
zagadnien logistyki miejskiej?

F. Czy diagnoza zawiera analize
zagadnien ruchu tranzytowego?

G. Czy diagnoza zawiera analize innych
zagadnien (np. UTO)?

W SUMP w rozdziale 4 przedstawiono wnioski z etapu diagnostycznego. W ramach prac nad Planem Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego, przeprowadzono kompleksowg diagnoze aktualnej
sytuacji mobilnosciowej. Opracowanie Raportu diagnostyczno-strategicznego oraz realizacja procesu badan spotecznych
przyczynity sie do szczegétowego poznania specyfiki mobilnosci w tOM. Ww. wnioski obejmuja transport publiczny, w
tym kolejowy, infrastrukture tramwajowg, system autobusowy, wezty przesiadkowe, infrastrukture pieszg, sieé
rowerowa na terenie tOM, rowerowa infrastrukture punktowa, wspotdzielone srodki transportu (hulajnogi elektryczne,
rowery publiczne, przewozy takséwkarskie czy tzw. samochody na minuty), sie¢ drogowg, bezpieczenstwa ruchu
drogowego, Strefe Ptatnego Parkowania, ruch towarowy.

4.3.

Czy i w jaki sposéb w ramach
diagnozy systemu
transportowego i
poszczegdlnych rodzajéow
mobilnosci/transportu
przeprowadzono ocene (pod
mozliwosci rozwoju
zrownowazonej mobilnosci) w
zakresie:

A. podziatu modalnego mobilnosci;

B. waskich gardet w sieci
komunikacyjnej;

C. bezpieczenstwa ruchu drogowego;

D. wptywu zagospodarowania
przestrzennego na mobilnos¢;

E. kwestii klimatycznych:

i tagodzenie zmian klimatu
(mitygacja): ocena , biezgcych” emisji
gazdw cieplarnianych z istniejacych
systemdw transportowych objetych
planem (wartos¢ bazowa) oraz
identyfikacja gtownych czynnikow
emisji,

ii. przystosowanie sie do zmian
klimatu (adaptacja): wstepna
identyfikacja wrazliwosci elementow
systemdw transportowych objetych
planem na czynniki klimatyczne,

F. kwestii srodowiskowych:

i wptyw na jako$¢ powietrza i
poziom hatasu,

ii. wptyw na obszary chronione,
tereny zielone i ich wzajemne

4.3. Przedtozony dokument spetnia wymagania.

W ramach prac nad Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego,
przeprowadzono kompleksowa diagnoze aktualnej sytuacji mobilnosciowej. Opracowanie Raportu diagnostyczno-
strategicznego oraz realizacja procesu badan spotecznych przyczynity sie do szczegétowego poznania specyfiki mobilnosci
w tOM. W Diagnozie przedstawiono podziat modalny w analizie transportu publicznego, ruchu pieszego oraz
rowerowego, mobilnosci wspoétdzielonej i przewozdéw takséwkarskich, transportu drogowego i intermodalnego.

W rozdziale 4 SUMP przedstawiono kluczowe informacje pozyskane podczas catego etapu diagnostycznego.

W zakresie organizacji i zarzadzania transportem publicznym, sytuacja w £tOM nie odbiega od tej w wiekszosci regiondw
naszego kraju — wystepuje rozproszenie organizacyjne, brak wzajemnego honorowania biletéw oraz integracji
rozktadowe] prowadza do tego, ze poszczegdlne systemy nie sg ze sobg kompatybilne i utrudniaja pasazerom
wykonywanie podréozy multimodalnych. Efektem tego jest réwniez brak standaryzacji pod wzgledem informacji
pasazerskiej, standardu i wyposazenia taboru czy rozktadow jazdy.

Niemozliwe jest szczegdtowe przedstawienie sieci pieszej tOM, ze wzgledu na ograniczony dostep do danych. Wséréd
istniejgcych (udostepnionych) danych, brakuje informacji na temat jakosci istniejgcej infrastruktury pieszej, jej
utrzymania, a przede wszystkim bezpieczeristwa.

Sie¢ rowerowa na terenie tOM charakteryzuje sie srednim poziomem rozwoju w poréwnaniu z innymi miejskimi
obszarami funkcjonalnymi w naszym kraju. W wiekszosci gmin mozna znalez¢ pewng liczbe tras rowerowych — réznego
rodzaju i wykonanych w odmiennym standardzie. W wyniku przeprowadzanych analiz wskazano, iz aktualnie na terenie
£OM znajduje sie 519 km réznego rodzaju tras rowerowych.

Poréwnujac dane zebrane podczas Generalnego Pomiaru Ruchu w 2015 r. oraz w sezonie 2020/2021, zauwazy¢ nalezy
wyrazny wzrost natezenia ruchu drogowego w ciggu drogi ekspresowej S8 i autostrady A2. Otwarcie autostrady Al
spowodowato potgczenie S8 i A2, tworzac wazny korytarz drogowy tgczacy potudniowo-zachodnig czesé kraju z
Warszawag. Statystyki dotyczace liczby wypadkow pokazuja, ze tddzki Obszar Metropolitalny charakteryzuje sie niskim
poziomem bezpieczenstwa ruchu drogowego.




powigzanie,
iii. wptyw na gospodarke wodami
opadowymi,

G. popytu wystepujacego w transporcie
pasazerskim i towarowym;

H. popytu na potaczenia multimodalne i
ich dostepnosci;

I. dostepnosci ustug, zatrudnienia i
edukacji;

J. struktury organizacyjnej i
instytucjonalnej do zarzadzania
mobilnoscig i jej adekwatnosci/
wydajnosci?

4.4.

Czy dokument zawiera analize
barier i bodZcow
wptywajacych na zachowania
transportowe mieszkancow?

4.4. Przedtozony dokument spetnia wymagania.

W rozdziale 4.2 SUMP przedstawiono analize SWOT poprzez wskazanie moznych i stabych stron systemu mobilnosci na
terenie tOM. Przeprowadzona diagnoza stanu obecnego mobilnosci w tédzkim Obszarze Metropolitalnym pozwolita na
dokonanie oceny w formie analizy SWOT. Wykorzystanie tej techniki umozliwia kompleksowe podejscie do tematyki
mobilnosci na terenie Obszaru, z uwzglednieniem oddziatywan zewnetrznych i wewnetrznych.

4.5.

Czy potwierdzono, ze istnieja
wystarczajace informacje o
transporcie i ruchu, aby zasili¢
SUMP? Jesli dane s3
niewystarczajace, czy
zorganizowano proces
pozyskania danych?

A. Czy sg dostepne dane iloSciowe (np.
ankiety, badanie ruchu, model ruchu)?

B. Czy sg dostepne dane jakosciowe (np.

wywiady, warsztaty)?

4.5. Przedtozony dokument spetnia wymagania.

W ramach Etapu | partycypacji przeprowadzono szereg spotkan i wywiadéw, ktorych celem byto pozyskanie opinii
przedstawicieli lokalnych samorzadéw na temat specyfiki mobilnosci w tédzkim Obszarze Metropolitalnym oraz
sugerowanych kierunkdw jej rozwoju. W jego ramach przeprowadzono:

- 3 spotkania warsztatowe o charakterze informacyjno-konsultacyjnym — byty one przeznaczone dla przedstawicieli wiadz
poszczegdlnych jednostek samorzagdowych wchodzacych w sktad todzkiego Obszaru Metropolitalnego; wzieto w nich
udziat tacznie 105 uczestnikdw ze wszystkich 30 JST tOM;

- indywidualne wywiady pogtebione (IDI, In-Depth Interviews) — przeprowadzone z udziatem reprezentantéw JST
wchodzacych w sktad tOM. Zrealizowano 30 wywiaddow, w ktérych udziat wzieto tacznie 47 samorzadowcow ze
wszystkich 30 JST tOM;

- badania ilosciowe — ankiety badawcze przeprowadzone metodami CATI (Computer-Assisted Telephone Interview) i
CAWI (Computer-Assisted Web Interview) ukierunkowane na poznanie potrzeb, probleméw i oczekiwan wobec
transportu w Obszarze.

Dodatkowo w rozdziale 5.2 SUMP przedstawiono wyniki przeprowadzonej ankiety dla ucznidéw i szkét tOM i ich rodzicow.

4.6.

Czy podsumowano wnioski z
diagnozy w sposdb
umozliwiajacy okreslenie
scenariuszy, celow i zadan?

4.6. Przedtozony dokument spetnia wymagania.

W wyniku przeprowadzonej Diagnozy stanu istniejgcego i sytuacji mobilnosciowej w tOM, analizy dokumentéow
strategicznych dotyczacych Obszaru, badan jakosciowych i ilosciowych, a takze wnioskéw z przeprowadzonych spotkan
informacyjnych, diagnostycznych i konsultacyjnych podjeto decyzje o rekomendowaniu scenariusza petnego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego i elektromobilnosci. W przypadku braku wystarczajgcych srodkéw finansowych
proponuje sie realizacje scenariusza lll: Zrbwnowazony rozwdj publicznego transportu zbiorowego i elektromobilnosci.
Wybrany scenariusz charakteryzuje sie wysokg ambicja, ale i zaktada kontynuacje juz rozpoczetych dziatan (wspétprace
na rzecz poprawy i rozwoju oferty transportu kolejowego dla mieszkaricow £tOM, czesciowa integracje taryfowo-biletowa,




inwestycje w infrastrukture przesiadkowa). Ponadto wybrany scenariusz odpowiada na postepujgce negatywne zjawiska
i trendy w Obszarze, wskazane w Diagnozie sytuacji mobilnosciowe;j.

Wynik oceny wypetnienia zasady
(pozytywny/ pozytywny z
rekomendacjami/ negatywny) wraz z
uzasadnieniem:

Pozytywny

Rekomendacje:

Brak

Rekomendacje terminowe:

Brak

5. DtUGOTERMINOWA WIZJA ...

Scenariusz to opis okreslonego zestawu wydarzen w przysztosci, ktére majg znaczenie dla systemu mobilnosci, w tym prawdopodobnych skutkéw czynnikéw zewnetrznych (w szczegdlnosci: horyzontalna
analiza wskaznikéw makroekonomicznych, takich jak sytuacja demograficzna i gospodarcza), a takze strategicznych priorytetéw politycznych (np.: rozwéj elektromobilnosci czy aktywnych form mobilnosci)
oraz uwarunkowan wewnetrznych wynikajgcych z diagnozy stanu obecnego.

5.1. Czy i w jaki sposéb w ramach
planu opracowano scenariusze
rozwoju systemu mobilnosci?

W szczegdlnosci:

A. Czy w ramach planu wskazano
scenariusz ,business as usual”?

B. Czy opracowano alternatywne
(optymalnie: min. 2) scenariusze
rozwoju systemu mobilnosci, jako
mozliwe kierunki polityki mobilnosci (np.
scenariusz z naciskiem na rozwagj
elektromobilnosci vs scenariusz z
naciskiem na rozwoj tras rowerowych vs
scenariusz z naciskiem na rozwaj sieci
tramwajowych), uwzgledniajac np.
aspekty takie jak:

i. mozliwe zmiany operacyjne (np.:
czasy podrozy poszczegdlnymi
Srodkami transportu),

ii. mozliwe zmiany w sieci
infrastruktury na poziomie catego
systemu transportowego,

iii. mozliwe zmiany organizacyjne (np.:
legislacyjne, taryfowe,
instytucjonalne),

iv. mozliwe zmiany w obszarze
planowania przestrzennego i
sektorowego, ksztattujgce
przewidywane potrzeby
transportowe?

5.1. Przedtozony dokument spetnia wymagania.

W rozdziale 6.1 przedstawiono scenariusze rozwojowe. Na podstawie projektu Regionalnego Planu Transportowego
Wojewddztwa tddzkiego dla realizacji warunku podstawowego celu polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie
finansowej 2021-2027 opracowano zatem cztery scenariusze rozwoju systemu mobilnosci w tddzkim Obszarze
Metropolitalnym do 2030 r. i dalej oraz scenariusz referencyjny, ktéry ukazuje sytuacje, jaka nastgpitaby, gdyby Plan nie
zostat wdrozony:

SCENARIUSZ 0: REFERENCYJNY (tzw. BAU — Business as usual)

SCENARIUSZ I: ROZWOJ PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

SCENARIUSZ IIl: ROZWOQJ ELEKTROMOBILNOSCI | OPTYMALNEGO WYKORZYSTANIA SAMOCHODU

SCENARIUSZ Ill: ZROWNOWAZONY ROZWOJ PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO | ELEKTROMOBILNOSCI
SCENARIUSZ IV: PELNY ROZWOJ PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO | ELEKTROMOBILNOSCI

5.2. Czy dokonano oceny
scenariuszy rozwoju systemu

A. Czy przeprowadzono analize
wrazliwosci wybranych scenariuszy na

5.2. Przedtozony dokument spetnia wymagania.
W Zatgczniku 4 do SUMP przedstawiono wybodr scenariusza i dziatan do realizacji. W wyniku przeprowadzonej Diagnozy




mobilnosci?

Czy scenariusze oceniono
(poréwnano pomiedzy sobg)
przy pomocy technik analizy
ilosciowej i/lub jakosciowej np.
modelowanie (na ogdlnym,
strategicznym poziomie),
analiza multikryterialna, ocena
ekspertéw (autorska), wyniki
strategii z przesztosci w danym
miescie, analiza podobnych
przypadkéw innych miast?

W szczegdlnosci:

wazne czynniki zewnetrzne (np.
wskazniki makroekonomiczne -
ekonomiczne, demograficzne; zmiany
legislacyjne; zmiany technologiczne)?

B. Czy zidentyfikowano szanse i
zagrozenia poszczegdlnych rozwigzan?

C. Czy na podstawie dokonanych analiz
dokonano wyboru scenariusza?

stanu istniejacego i sytuacji mobilnosciowej w £tOM, analizy dokumentéw strategicznych dotyczacych Obszaru, badan
jakosciowych i ilosciowych, a takie wnioskédw z przeprowadzonych spotkan informacyjnych, diagnostycznych i
konsultacyjnych podjeto decyzje o rekomendowaniu scenariusza petnego rozwoju publicznego transportu zbiorowego i
elektromobilnosci. W przypadku braku wystarczajacych srodkéw finansowych proponuje sie realizacje scenariusza lll:
Zréwnowazony rozwdj publicznego transportu zbiorowego i elektromobilnosci

Wybrany scenariusz charakteryzuje sie wysokg ambicja, ale i zaktada kontynuacje juz rozpoczetych dziatan (wspétprace
narzecz poprawy i rozwoju oferty transportu kolejowego dla mieszkanncéw tOM, czesciowsq integracje taryfowo-biletows,
inwestycje w infrastrukture przesiadkowg). Ponadto wybrany scenariusz odpowiada na postepujgce negatywne zjawiska
i trendy w Obszarze, wskazane w Diagnozie sytuacji mobilnosciowej:

- Szybki wzrost emisji z transportu, bedacy nastepstwem rosnacej liczby pojazdéw spalinowych w tOM

- Brak integracji oferty transportu publicznego

5.3.

Czy na podstawie wybranego
scenariusza wskazano
dtugoterminowa wizje rozwoju
mobilnosci?

A. Czy przedstawiona wizja ma horyzont
dtugoterminowy (minimum 10 lat)?

B. Czy przedstawiona wizja jest spdjna z
diagnozg i przyjetym scenariuszem
rozwoju?

C. Czy wizja obejmuje caty obszar
funkcjonalny?

D. Czy wizja obejmuje zdiagnozowane
potrzeby zidentyfikowanych grup
spotecznych?

E. Czy wizja obejmuje wszystkie rodzaje i
formy transportu; publiczne i prywatne,
pasazerskie i towarowe, zmotoryzowane
i niezmotoryzowane?

F. Czy wizja obejmuje istotne aspekty
zrébwnowazonego rozwoju:
ekonomiczne, spoteczne i
Srodowiskowe?

G. Czy wizja obejmuje kluczowe
elementy mobilnosci wptywajace na
jakos¢ zycia i jako$¢ Srodowiska
miejskiego:

i bezpieczenstwo drogowe,

ii. dostepnosc,

iii. zagospodarowanie
przestrzenne,

iv. kwestie klimatyczne: mitygacje

5.3. Przedtozony dokument spetnia wymagania.

W rozdziale 6.2 SUMP przedstawiono Wizje i misje SUMP dla tOM. Wizja mobilnosci w tdédzkim Obszarze
Metropolitalnym, a takze misja, jaka bierze na siebie tOM s3g efektem wspdlnych dziatan wszystkich interesariuszy
powigzanych z rozwojem zréwnowazonej mobilnosci na tym terenie. Wizja i misja obejmujg zaktadany czas realizacji
dziatant do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.

Wizja: £odzki Obszar Metropolitalny to przyjazne, bezpieczne i zdrowe miejsce do zycia, w ktérym kazdy uczestnik ruchu
ma rowny dostep do komfortowego, sprawnego, ekonomicznego i ekologicznego podrdzowania po zintegrowanym
wewnetrznie i zewnetrznie systemie mobilnosciowym.




(redukcja emisji GHG) i adaptacje do
zmian klimatu (odpornosé przysztego
systemu mobilnosci na zmiany
klimatyczne),

V. kwestie srodowiskowe:
redukcja hatasu i zanieczyszczen
powietrza; obszary chronione i zielen,
wptyw na gospodarke wodami
opadowymi?

5.4. Czy na podstawie wskazanej
wizji w dokumencie okreslono

A. strategiczne (co najmniej na 10 lat);

5.4. Przedtozony dokument spetnia wymagania.
W SUMP, w rozdziat 6.3 przedstawiono cele strategiczne i szczegdtowe. Przedstawione wizja i misja stanowity podstawe

cele? B. Czy okreslono cele operacyjne (co do okreslenia czterech celdw strategicznych (bedacych podstawa rozwoju mobilnosci w horyzoncie strategicznym do
najmniej na 3 lata)? 2040 r.) oraz szesciu obszarow strategicznych, ktore bedg rozwijane w perspektywie 2030 r. Przedstawione cele cechujg
sie podejsciem SMART. Wszystkie one przyczyniajg sie takze do ograniczenia szkodliwych emisji, przeciwdziatania
zmianom klimatu, zwiekszenia dostepnosci transportu publicznego, a takze polepszenia jakosci zycia mieszkancow
tédzkiego Obszaru Metropolitalnego.
5.5 Czy i w jaki sposdb okreslone A. Czy okreslone cele sg powigzane ze 5.5. Przedtozony dokument spetnia wymagania.

cele powigzane s3 z przyjetym
scenariuszem rozwoju i wizjg?

scenariuszem rozwojowym i wizjg
rozwoju, a takze stanowig
uporzadkowany zbidr celow
strategicznych i operacyjnych?

Przedstawione wizja i misja stanowity podstawe do okreslenia czterech celéw strategicznych oraz szesciu obszaréw
strategicznych.

CELE STRATEGICZNE:

CEL I: POPRAWA BEZPIECZENSTWA WSZYSTKICH UCZESTNIKOW RUCHU DROGOWEGO

CEL II: ZWIEKSZENIE DOSTEPNO§C| TRANSPORTU ZBIOROWEGO

CEL lll: WZROST UDZIAtU PODROZY NIESAMOCHODOWYCH W MODAL SPLIT

CEL IV: ZMNIEJSZENIE EMISJI Z TRANSPORTU.

Wynik oceny wypetnienia zasady | Pozytywny
(pozytywny/ pozytywny z
rekomendacjami/ negatywny) wraz z
uzasadnieniem:
Rekomendacje: | Brak
Rekomendacje terminowe: | Brak

5. ... JASNY PLAN REALIZACII

Pakiet dziatar stanowi potaczenie uzupetniajacych sie dziatan, czesto nalezgcych do réznych kategorii, ktére sg skoordynowane w celu skuteczniejszego rozwigzywania konkretnych problemoéw. Przyktadem
moze by¢ potaczenie dziatan majacych na celu zniechecenie do korzystania z samochodoéw (takich jak tworzenie stref czystego transportu, tworzenie stref ptatnego parkowania, ograniczenia miejsc
parkingowych w centrach miast), ze Srodkami promujgcymi rozwigzania alternatywne (takie jak ulepszone ustugi autobusowe, buspasy i pasy ruchu dla rowerzystéw, szersze chodniki umozliwiajgce

bezpieczne i wygodne poruszanie sie).

5.6. Czy i w jaki sposdb
poszczegdlne dziatania/pakiety
dziatan przeanalizowano i
oceniono pod katem:

A. prawdopodobnego wptywu ma

wydajnos¢ systemu transportowego
(poprzez zmiane popytu na podréze,
zmiane podazy srodkéw transportu,

5.6. Przedtozony dokument spetnia wymagania.

Na podstawie analizy sytuacji mobilnosciowej w tOM, badan jakosciowych i ilosciowych oraz przeprowadzonych spotkan
z interesariuszami powstania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, przyjeto 6 obszarow strategicznych:

- Planowanie przestrzenne;




zmiane kosztow funkcjonowania
systemu transportowego;

B. wptywu na zatozone cele klimatyczne
(np. dotyczace zmniejszenia emisji GHG)
i Srodowiskowe;

C. efektywnosci, akceptowalnosci,
stosunku jakosci do ceny;

D. realistycznego i terminowego
wdrozenia z wykorzystaniem danych
zasobow?

- Transport publiczny i niezmotoryzowany;

- Transport samochodowy — indywidualny i towarowy;

- Bezpieczenstwo ruchu drogowego;

- Zarzadzanie zréwnowazong mobilnoscia;

- Promocja i edukacja na rzecz zrbwnowazonej mobilnosci.

W ramach obszaréw wskazano konkretne dziatania do podjecia w horyzoncie czasowym dokumentu.

Szczegotowy opis kazdego z dziatan, razem z przypisang odpowiedzialnoscig za realizacje, zasiegiem wdrazania,
horyzontem czasowym, klasg kosztu, zrédtami niezbednego finansowania, partnerami w realizacji, przypisanymi
wskaznikami oraz dziataniami poprzedzajacymi i uzupetniajacymi znajduje sie w Zataczniku nr 3 — Planie Dziatania. Proces
identyfikacji najbardziej odpowiednich i uzasadnionych ekonomicznie dziatan w zakresie mobilnosci i transportu zostat
natomiast wskazany w Zatgczniku nr 4 - Wybér dziatan do realizacji.

5.7. Czy i w jaki sposdb A. obejmuja potaczenie dziatan 5.7. Przedtozony dokument spetnia wymagania.
zaproponowane dziatania/ inwestycyjnych, operacyjnych i W SUMP w rozdziale 8 Pakiety dziatann oraz w Zatgczniku nr 4 Wybor scenariusza i dziatan do realizacji, przedstawiono
pakiety dziatan: organizacyjnych w odniesieniu do dziatania wchodzace w zakres poszczegdlnych pakietéw, ktére otrzymaty wartosci punktowe méwigce o priorytecie ich
wszystkich istotnych rodzajow wykonania nadane na podstawie:
transportu; - prawdopodobnego wptywu na wydajnos¢ systemu transportowego;
B. dazg do integracji transportu z - szacowanego wpltywu na zmniejszenie emisji;
planowaniem przestrzennym i innymi - oceny koniecznosci wykonania, ktdra zostanie sporzgdzona podczas kolejnej tury spotkan konsultacyjnych;
sektorowymi dziataniami (np. dziatania - mediany efektywnosci dziatann powstatej na bazie analizy wielokryterialnej, uwzgledniajgcej aspekt kosztu inwestycji,
Srodowiskowe, zdrowotne, efektywnosci w odniesieniu do realizacji polityki zréwnowazonej mobilnosci oraz przewidywanego wptywu na
gospodarcze); srodowisko.
C. okreslaja priorytety dla
poszczegdlnych dziatan;
D. uwzgledniajg ocene ryzyka w
odniesieniu do wybranych pakietow
dziatan;
E. obejmujg elementy maksymalizujace
wysoka akceptacje pakietow dziatan
wsrad decydentéw, obywateli i innych
interesariuszy?
5.8. Czy okreslono harmonogram 5.8. Przedtozony dokument spetnia wymagania.
realizacji poszczegdlnych W rozdziale 9.1 przedstawiono harmonogram realizacji poszczegdlnych pakietow dziatan. Pakiety opisano w rozdziale 8,
dziatan (np. w formie wykresu za$ poszczegdlne dziatania zostaty zaprezentowane w Zatgczniku nr 3 — Planie dziatania. Tam réwniez zawarto
Gantta)? harmonogram realizacji kazdego dziatania oraz informacje, czy dane dziatanie posiada konkretny termin realizacji, czy
jest moze dziataniem cyklicznym.
5.9. Czy okreslono zrédta A. Czy opracowano plan finansowania 5.9. Przedtozony dokument spetnia wymagania.

finansowania dziatan
wskazanych w planie?

dziatat na minimum 3 lata - i
zaplanowano $rodki wiasne oraz
fundusze zewnetrzne?

W SUMP w rozdziale 9.2 FINANSOWANIE PLANU

Dziatania dotyczace rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w tédzkim Obszarze Metropolitalnym beda finansowane z
réznych zrodet, m.in. z:

- Srodki whasne jednostek samorzgdu terytorialnego wchodzacych w sktad tOM;




- fundusze europejskie (FENiKS — Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko, FEt — Fundusze Europejskie
dla tédzkiego 2021-2027, KPO — Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci, ZIT — Zintegrowane Inwestycje
Terytorialne, Interreg Europy Srodkowej, Fundusze Europejskie i EOG — Mechanizm Finansowy Europejskiego Obszaru
Gospodarczego i Norweskiego Mechanizmu Finansowego, program CIVITAS);

- fundusze krajowe i wojewddzkie (budzet panstwa, Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég, FRPA — Fundusz Rozwoju
Przewozéw Autobusowych, Rzagdowy Fundusz Polski tad: Program Inwestycji Strategicznych, NFOSIGW — Narodowy
Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Rzadowy program budowy lub modernizacji przystankdw kolejowych
na lata 2021-2025, Program Budowy Drég Krajowych, Program budowy 100 obwodnic, Program Bezpiecznej
Infrastruktury Drogowej, Program Utrzymania Drég Krajowych, Program Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej);

- $Srodki zewnetrzne;

- $rodki prywatne oraz pozyskiwane w ramach Partnerstwa Publiczno-Prywatnego (PPP).

Nie opracowano szczegotowego planu finansowania dziatan, o ktérym mowa w formularzu oceny. Rekomendacja
dotyczaca zapewnienia finansowania poszczegélnych dziatanh na minimum 3 lata w budzetach gmin oraz opracowania
planu finansowania dziatar do uwzglednienia w kolejnej edycji dokumentu.

5.10. | Czy przydzielono obowigzki w
zakresie wdrazania dziatan w

planie?

A. Czy plan posiada przydzielone
obowigzki - wszystkie wdrazane
dziatania posiadajg swoich "wtascicieli"?

5.10. Przedtozony dokument spetnia wymagania.
Szczegotowy opis kazdego z dziatan, razem z przypisang odpowiedzialnoscig za realizacje, zasiegiem wdrazania,
partnerami w realizacji znajduje sie w Zatgczniku 3 — Planie Dziatania.

Wynik oceny wypetnienia zasady

(pozytywny/ pozytywny z
rekomendacjami/ negatywny) wraz z

uzasadnieniem:

Pozytywny z rekomendacjami

Rekomendacje: | Rekomendacja dotyczy zapewnienia finansowania poszczegélnych dziatart na minimum 3 lata w budzetach gmin oraz opracowania planu finansowania dziatan.
Do uwzglednienia w kolejnej edycji dokumentu.
Rekomendacje terminowe: | Brak
6. ZINTEGROWANY ROZWOJ WSZYSTKICH RODZAJOW TRANSPORTU

6.1. Czy i w jaki sposdb pakiety
dziatann w dokumencie
obejmuja poniisze
zagadnienia?

A. transport publiczny;

B. mobilnos¢ aktywna (ruch pieszy i
rowerowy);

C. multimodalnos¢;

D. bezpieczenstwo ruchu drogowego;

E. realokacje przestrzeni drogowej na
inne $rodki transportu lub funkcje
publiczne;

F. logistyka miejska, dostarczanie
towarow i ustug;

G. zarzadzanie mobilnoscig i
inteligentne systemy transportowe.

6.1. Przedtozony dokument spetnia wymagania.

Poszczegdlne zaproponowane w Planie dziatania pogrupowano w pakiety. Pochodzg one z réznych obszaroéw, ale
uzupetniajg sie nawzajem i sg skoordynowane tak, aby mozliwe byto rozwigzywanie konkretnych problemoéw
mobilnosciowych wystepujacych w £édzkim Obszarze Metropolitalnym:

PAKIET 1: ZINTEGROWANE ZARZADZANIE PRZESTRZENIA | TRANSPORTEM

PAKIET 2: NOWOCZESNA | ENERGOOSZCZEDNA INFRASTRUKTURA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

PAKIET 3: POPRAWA BEZPIECZENSTWA MOBILNOSCI W OBSZARZE

PAKIET 4: EFEKTYWNY, EKOLOGICZNY | WYDAJNY TRANSPORT tADUNKOW

PAKIET 5: SWIADOMI | AKTYWNI MIESZKANCY tOM




6.2.

Czy przeprowadzono
Strategiczng Ocene
Oddziatywania na Srodowisko?

6.2. Przedtozony dokument spetnia wymagania.

Prognoza zostata opracowana zgodnie z zaleceniami zawartymi w Ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z 2023 r. poz. 1094, ze zm.), wskazaniami zawartymi w pismach tddzkiego Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego z dnia 27 lipca 2023 roku oraz Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w todzi
z dnia 11 lipca 2023 roku.

Wynik oceny wypetnienia zasady | Pozytywny
(pozytywny/ pozytywny z
rekomendacjami/ negatywny) wraz z
uzasadnieniem:
Rekomendacje: | Brak
Rekomendacje terminowe: | Brak

7. MONITOROWANIE | OCENA
7.1. Czy plan przewiduje proces A. Czy okreslono harmonogram, 7.1. Przedtozony dokument spetnia wymagania.
monitorowania? podmioty odpowiedzialne, procedury W SUMP, w rozdziale 9.5 przedstawiono system monitoringu i ewaluacji planu. Za zbieranie i publikacje danych bedzie
monitoringowe, w tym tryb dostepu do | odpowiedzialny Zespét ds. wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tddzkiego Obszaru
odpowiednich danych i statystyk? Metropolitalnego. Zespdt powinien wspotpracowad z komérkami i jednostkami organizacyjnymi odpowiedzialnymi za
wyzej wymienione zadania w poszczegdlnych gminach Obszaru. JST Obszaru beda go wspieraty finansowo i
merytorycznie w monitorowaniu postepoéw realizacji Planu.
Efekty realizacji dziatarn bedg oceniane co trzy lata w formie udostepnianej publicznie tabeli ewaluacyjnej na stronie
Stowarzyszenia todzkiego Obszaru Metropolitalnego lub tédzkiego Zwigzku Metropolitalnego.
7.2. Czy przewidziano cykliczne 7.2. Przedtozony dokument spetnia wymagania.
aktualizacje planu (w jakiej Dla zachowania ciggtosci planowania strategicznego w 2030 r. (po aktualizacji wskaznikdw kluczowych), przeprowadzona
perspektywie czasu np. co ile zostanie kompleksowa ewaluacja i aktualizacja Planu Mobilnosci, ktora obejmie aktualizacje dokumentu (wraz ze
lat)? scenariuszami) i — w zaleznosci od sytuacji — Planu dziatania. Do poczatkowej czesci dokumentu zostanie dodane
podsumowanie osiggnie¢ w jego realizacji z lat 2023-2030, a takze opis ewentualnych niepowodzen. Oznacza to, ze
zacznie sie wtedy nowy cykl SUMP. Bedzie on czerpat z doswiadczen w realizacji Planu wypracowanych w latach 2022-
2023 i bedzie wynikiem krytycznej refleksji nad statusem jego realizacji.
7.3. Czy wszystkie wskazniki A. specyficzne (dla obszaru wdrozenia, 7.3. Przedtozony dokument spetnia wymagania.

powigzane z celami
strategicznymi i operacyjnymi
planu sg wskaznikami SMART?

wynikajg z diagnozy);

B. mierzalne (okreslona metoda pomiaru
i jego jednostka);

C. okreslone w czasie (kiedy zostang
osiggniete, np. do 2030 roku);

D. osiggalne (realne do realizacji na
bazie dostepnych narzedzi);

E. istotne (sg krokiem na przéd, np.
zmiana modal splitu transportu
publicznego z 50 do 55%).

W rozdziale 9.3 SUMP przedstawiono wskazniki. Wskazniki SUMP dla tOM to przede wszystkim tzw. wskazniki SUMI —
kluczowe wskazniki zrédwnowazonej mobilnosci, wynikajgce z praktyki unijnej w zakresie monitorowania poziomu
osiggniecia zatozonych celéw. Prezentuja one zmiany rzeczywistych zachowan mobilnosciowych mieszkarcow oraz
rowniez te dopasowane do specyfiki tOM, kazdy odpowiedni dla przynajmniej dwdch pakietdw grupujgcych
zaproponowane dziatania. Wartos$ciami bazowymi wskaznikéw SUMP dla tOM zostaty wielkosci obliczone dla lat 2022-

2023 w zaleznosci od dostepnosci danych. Wartoscig docelowq sg prognozowane wielkosci dla roku 2030.

Wskazniki zostaty przyporzagdkowane do poszczegdlnych pakietdw grupujgcych zaproponowane dziatania. Dzieki temu
mozliwe bedzie mierzenie i biezgce monitorowanie stopnia ich wykonania, czyli wdrazania zatozen Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla tdédzkiego Obszaru Metropolitalnego, polegajacych m.in. na ograniczaniu emisji gazéw
cieplarnianych do atmosfery, poprawy wykorzystania zrownowazonej mobilnosci w tOM i zwigzanym z tym




podwyzszeniem jakos$ci zagospodarowania przestrzennego oraz podniesienia poziomu bezpieczenstwa na drogach.

7.4. Czy uwzgledniono wskazniki
dotyczace:

A. poprawy jakosci powietrza i
ograniczania emisji CO2;

B. dostepnosci transportu i
bezpieczenstwa ruchu drogowego?

7.5 Czy opracowano jasng
definicje kazdego wskaznika,
format raportowania oraz
zarys sposobu pomiaru danych
i obliczania wskaznika na
podstawie danych?

Wynik oceny wypetnienia zasady
(pozytywny/ pozytywny z
rekomendacjami/ negatywny) wraz z

uzasadnieniem:

Pozytywny

7.4. Przedtozony dokument spetnia wymagania.

W SUMP, w Tabeli 16. Proponowane wskazniki SUMP dla tOM, sposoby ich obliczania oraz wartosci wskazano m.in.
wskazniki:

Ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych

Jako$¢ powietrza

Dostep do publicznego transportu zbiorowego

Liczba wypadkdéw drogowych oraz ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych na 100 tys. mieszkancow

Liczba ofiar wypadkéw drogowych z udziatem pieszych i rowerzystéw

7.5. Przedtozony dokument spetnia wymagania.
W SUMP, w Tabeli 16. Proponowane wskazniki SUMP dla tOM, sposoby ich obliczania oraz wartosci wskazano
poszczegdlne wskazniki, sposdb ich obliczenia, jednostke, wartosci bazowe oraz docelowe.

Rekomendacje:

Brak

Rekomendacje terminowe:

8.1 Czy przedstawiony dokument/
dokumenty/ opis
prowadzonych polityk spetnia
podstawowe wymogi planu
zrownowazonej mobilnosci
miejskiej?

Weryfikacja nastapi na
podstawie wszystkich pytan
niniejszego formularza, w tym
wyréznionych elementéw
niezbednych, takze w oparciu o
ewentualne opinie ekspertow,
whioski i rekomendacje na
przysztosc.

Brak

8.2 Czy przedstawiony SUMP
wymaga aktualizacji w
okreslonym przez
ewaluatoréw czasie i zakresie?

Przedstawiony dokument spetnia zatozenia metodyki dla SUMP, jednak wymaga uszczegétowienia/ doprecyzowania w
nastepnej edycji dokumentu, w nizej wskazanym zakresie:

Ocena ewaluatora wraz z uzasadnieniem, w zakresie poszczegdlnych pytan:

8.1

- Rekomendacja dotyczy wyznaczenia koordynatora z udokumentowanym mandatem prowadzenia prac nad realizacja
SUMP do uwzglednienia w kolejnej edycji dokumentu.

- Rekomendacja w zakresie uszczegétowienia informacji o nawigzaniu wspétpracy sektorowej.

- Rekomendacja dotyczy zapewnienia finansowania poszczegélnych dziatan na minimum 3 lata w budzetach gmin oraz
opracowania planu finansowania dziatan.

8.2

Wynik oceny wypetnienia zasady (pozytywny/ pozytywny z rekomendacjami/ negatywny) wraz z uzasadnieniem:

Rekomendacja w zakresie zawarcia uchwat przyjmujacych SUMP przez wszystkie gminy OM wnioskujace
o dofinansowanie dla projektéw w terminie do czasu ztozenia dokumentacji aplikacyjne;j.




Wynik oceny wypetnienia zasady | Pozytywny z rekomendacjami do uwzglednienia przy aktualizacji dokumentu zgodnie z wnioskami z punktu 8.1.
(pozytywny/ pozytywny z | Pozytywny z rekomendacjg czasowa zgodnie z pkt. 8.2

rekomendacjami/ negatywny) wraz z

uzasadnieniem:

Rekomendacje: | Podsumowanie rekomendacji dotyczgcych wszystkich 8 zasad: Pozytywny z rekomendacjami horyzontalnymi.

Rekomendacje terminowe: | Podsumowanie rekomendacji terminowych:
Rekomendacja w zakresie zawarcia uchwat przyjmujacych SUMP przez wszystkie gminy OM wnioskujace o dofinansowanie dla projektow w terminie do czasu

ztozenia dokumentacji aplikacyjnej.
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